OPIS KONCEPCJI ARCHITEKTONICZNO-URBANISTYCZNEJ ZAGOSPODAROWANIA PLACU PRZED
STARYM DWORCEM KOLEJOWYM | URZADZENIE UL.TYLNEJ MARIACKIEJ W KATOWICACH

Rejon ulicy Dworcowej i Tylnej Mariackiej stanowi kluczowy z punktu widzenia funkcjonowania miasta
obszar, Usytuowany w $cistym centrum katowickiej Staréwki w poblizu Rynku, ulic Sw.Jana, Staromiejskiej,
Dyrekcyjnej, Mieleckiego i tetnigcej zyciem ul.Mariackiej, przed historycznym Starym Dworcem posiada
potencjat petnienia roli gldbwnej przestrzeni centralnej miasta — rodzaj jego salonu. W odréznieniu od
funkcjonujgcych w Katowicach placow centralnych, w tym tzw. Rynku jest to jedyny plac dajgcy mozliwos¢
wyeliminowania przelotowej komunikacji kotowej, a takze szynowej na rzecz dominacji ruchu pieszego, z
wylgcznie okazjonalnym (obstuga serwisowa, stuzby ratunkowe i interwencyjne) dostepem transportu
kotowego. W takiej formie plac moze petni¢ role centralnego forum — salonu Katowic.

Nalezy zauwazy¢, ze ulica, a w zasadzie Plac Dworcowy jest w petni uformowang przestrzenig
urbanistyczno — architektoniczng z pierzejami zabudowy na ktére sktadajg sie znaczace obiekty historyczne
Katowic, jak Stary Dworzec, hotele, kamienice mieszkalno - ustugowe, etc., W tym sensie ulica Dworcowa
stanowi w petni uformowany plac centralny. Aktualne funkcje obiektéw zgrupowane wokot placu majg
miejski charakter centrotworczy, a nowi wtasciciele przejetych w ostatnim czasie kluczowych nieruchomosci
deklarujg rychte, aktywne dziatanie majgce na celu ulokowanie nowych, réznorodnych centrotwérczych
funkgji ustugowych, kulturalnych i biurowych w przejetych budynkach. Taki scenariusz dziatah pozwala
zatozy¢, ze w przypadku swiadomego zaaranzowania funkcjonalno-przestrzennego placu konstytuujgce sie
wokot Placu Dworcowego obiekty i funkcje utworzg unikatowg przestrzen miasta.

Komunikacyjno-parkingowe zaplecze tej przestrzeni stanowi¢ bedzie zabudowa parkingowa wzdtuz
ulicy Tylnej Mariackiej, z dodatkowym niewielkim parkingiem od ulicy Sw.Jana. Zatozono, ze warunkiem
powodzenia w realizacji nowo powstajgcych funkcji w historycznych kubaturach jest zapewnienie ich
dostepnosci, zaréwno dla ich pracownikéw, jak i uzytkownikéw. Tak, wiec wykorzystujgc mozliwosé
przesuniecia sciany oporowej przy ulicy Tylnej Mariackiej na terenach kolejowych zaprojektowano w
poziomie parteru parking na 215 miejsc, z mozliwoscig nadbudowy kolejnych kondygnacji skomunikowanych
normatywnymi rampami samochodowymi do maksymainej liczby 828 miejsc parkingowych, w kubaturze nie
przekraczajgcej wysokosci 15 m przy spetnieniu Warunkéw Technicznych w zakresie przestaniania i
zacieniania sgsiadujgcych obiektéw, z uwzglednieniem redukcji odlegtosci o 50% w lokalizacji Scistej
zabudowy srédmiejskiej. Na froncie formowanego Placu Dworcowego ulokowano 28 miejsc parkingowych
przewidzianych jako wysoce krétkoterminowe, stuzgce jedynie obstudze serwisowej Placu. Z tej strony
mozliwy jest tez wjazd, krotkotrwaly postodj roztadunkowy i wyjazd autobuséw obstugujgcych funkcje
hotelowe zlokalizowane wokét Placu Dworcowego oraz petny przejazd w strefe pieszg placu dla stuzb
ratunkowych, miejskich oraz pojazdéw dla obstugi zaopatrzeniowej funkcji sSrédmiejskich. One incydentalnie
majg dostep do wszystkich budynkéw strefy i mogg poruszaé sie po Placu Dworcowym i wzdtuz ulicy Tylnej
Mariackiej ,do” i ,z” ulicy Francuskie;j.

Gtéwnym zatozeniem w projekcie Placu byto utrzymanie jego formatu, linearnosci, ciggtosci i dos¢
niecodziennego ksztattu, przy rownoczesnym zaakcentowaniu i wydzieleniu ,sub-placow” , gldwnie za
sprawg zabiegow graficznych (rézne rodzaje posadzki, oswietlenie w podtodze, aranzacja zieleni i wody).
Powstata w ten sposéb zamierzona sekwencja mniejszych placéw przyporzgdkowanych do wydzielonych
tektonicznie fragmentow istniejgcej zabudowy pierzei Placu Dworcowego. Kazdy z nich stanowi rodzaj
matrycy dla ulokowania funkcji i aranzacji sprzezonej z funkcjg przylegtego budynku, a réwnoczesnie
pozwala na potgczenie ich w razie potrzeby i aranzacje szczegdlnych wydarzen i imprez wymagajgcych catej
przestrzeni placu (jarmarki, koncerty, instalacje przestrzenne, kiermasze, targi ogélnomiejskie, wystawy
plenerowe, happeningi, wydarzenia typu ,flesh mob” etc.,)

Realizacje placu zatozono w etapach. W pierwszym rzedzie powstataby aranzacja w poziomie 000 —
podtogi placu. W kolejnych: przekrycie parkingu od ul.Sw.Jana wyniesionym zielonym tarasem z trawiastym
zboczem, a takze przekrycie placu na zamknieciu ulicy Dyrekcyjnej dachem z lekkiej struktury linowo-
stupowo-membranowej. Wyniesienie kolejnych kondygnaciji parkingowych przy ulicy Tylnej Mariackie;j
mozliwe jest tez w etapach.

Na zaakcentowanych ,sub-placach” bedg lokowane czasowe aranzacje animowane przez
poszczegodlnych uzytkownikéw obiektéw zgrupowanych przy placu. Przed lokalami gastronomicznymi,
hotelami pojawig sie ogrodki letnie ze stolikami i zielenig przeno$ng, miejsca rekreacyjno-wypoczynkowe,
plenerowe instalacje wystawowe, etc.,

W linearnej sekwencji ,sub-placow” wydzielonych pasami zieleni z zachowaniem istniejgcych drzew,
przy réwnoczesnym nasadzeniu zieleni Sredniej i wysokiej, dominujgcg role petni przestrzen na zamknieciu
ul.Dyrekcyjnej, przed najwyzszym, pieciokondygnacyjnym fragmentem Starego Dworca. Jego
zaakcentowanie i domkniecie od strony zachodniej stanowi akcent plastyczny upamietniajgcy 170-lecie
doprowadzenia kolei zelaznej do Katowic. W kamiennym bloku wycieta jest mapa z historycznym
przebiegiem linii kolejowych wokot Katowic wraz z linig z 1846 roku, ktéra zainicjowata powstanie miasta.
Blok kamienny z reliefem nazw miast i siecig potgczen kolejowych wycietych w kamieniu , na przestrzat’
natozony zostat na szklang tafle. Rzezba tej sieci ozywiona jest ptyngca stale wodg i w catosci stanowi
fontanne. 1



W ramach rozwazan na temat posadzki Placu Dworcowego brana jest pod uwage mozliwosé
prowadzenia jego oswietlenia podtogowego w skali makro, opartego w catosci na opisanej wyzej historycznej
siatce przebiegu sieci kolejowej z roku 1846 z umiejscowieniem akcentu plastycznego na planie posadzki
dokfadnie w punkcie lokalizacji Katowic na mapie.

Ze wzgledu na wyniesienie parteru centralnego obiektu przy tym placu, proponuje sie jego otwarcie za
pomoca przeszklonej arkady na zaprojektowane przed nim wyniesione plateau, ze schodami wiodgcymi na
plac. Ptaszczyzna reprezentacyjnego przedpola wejsciowego do znaczgcego kubaturowo obiektu petnié
bedzie role okazjonalnej sceny wydarzen miejskich — koncerty muzyczne, projekcje filmowe, przedstawienia
teatralne i kabaretowe, pokazy mody — skierowanych do widzéw zgromadzonych na ptycie Placu
Dworcowego. Przewiduje sie przekrycie tego fragmentu placu zadaszeniem z pétprzezroczystej membrany
polyetrafluoroetylenowej, na siatce z wtékna szklanego, pokrytej teflonem, rozpietej na stalowej stupowo —
ciegnowej konstrukcji. Pod skonstruowanym plateau wejsciowym magazynowane bedg meble i sprzet
estradowy wykorzystywany do wydarzeh plenerowych. Tak pomyslany ,sub-plac” bedzie stanowit, faktycznie
i w przenosni tetnigce zyciem serce miasta.

Szczegolng role w sekwencji placow petni ulokowana kompozycyjnie od zachodu przestrzen
domknieta zielonym tarasem ogrodowym zaprojektowanym nad mini parkingiem od ul.Sw.Jana. Stanowi ona
wyniesiong powierzchnie bedaca nowg strefg rekreacyjng o wyjgtkowo atrakcyjnym widoku w strone
projektowanego zatozenia, jak i na okoliczng zabudowe. Uksztattowane w sposdéb naturalny wzgérze na
krawedzi tarasu stanowi pole wegetacji dla petnowymiarowych drzew i krzewéw, a jego skton sprzyja
wypoczynkowi i rekreacji na trawie w Scistym centrum miasta.

Sekwencja placow nanizana jest na biegngcg wzdtuz potudniowej pierzei Placu Dworcowego
promenade unifikujgcag caty plac i wiodgcg do zyjgcej juz intensywnie w krwiobiegu Katowic ulicy Mariackie;.
Pojawienie sie wielopoziomowego parkingu na ulicy Tylnej Mariackiej i wychodzacy z niego uzytkownicy
spowodujg naturalne ozywienie budynkoéw i dziedzincéw przylegtych do niej, a przelotowe otwarcie ich na
ulice Mariacka uatrakcyjni znaczgco komercyjne funkcjonowanie catego tego fragmentu miasta.

W parterze bryly parkingu umieszczono zespot sanitariatow dostepny z tunelu pieszego taczgcego ul.Tylng
Mariacka z ulicg Wojewddzkg — z zachowaniem jego frontowego portalu w stanie nienaruszonym.

Warunki ochrony przeciwpozarowej

Projekt obejmuje budowe pieciokondygnacyjnego garazu otwartego, przy czym ostatni poziom
parkowania (pigta kondygnacja) jest otwarty. Projektowany budynek ze wzgledu na wysoko$¢ — ok. 15 m,
zaklasyfikowany zostat do obiektow sredniowysokich (SW).

Podstawowe dane techniczne:
= Powierzchnia zabudowy — 4619,00m?,
®  powierzchnia catkowita — 19300,00 m?,
= kubatura obiektu — 56400,00 m3.

W budynku nie przewiduje sie mozliwosci magazynowania materiatébw niebezpiecznych pozarowo
jak np. gazy lub ciecze fatwo zapalne, czy tez materiaty pirotechniczne.

Budynek garazu otwartego kwalifikuje sie jako obiekt PM o gestosci obcigzenia ogniowego do 500
MJ/m2. Do okreslenia liczby osob, jaka moze przebywa¢ w budynku, przyjeto wskaznik 1 osoba na kazde 50
m? zgodnie ze standardem nowozelandzkim®, traktujgc go jako zasady wiedzy technicznej. W budynku na tej
podstawie zaktada sie mozliwos¢ jednoczesnego przebywania maksymalnie do 387 oséb.

Budynek garazu zakwalifikowany jest do kategorii PM o gestosci obcigzenia ogniowego ponizej 500
MJ/m?,

W obiekcie nie wystepujg pomieszczenia zagrozone wybuchem, ani nie wyznacza sie stref
zagrozenia wybuchem.

Garaz otwarty z uwagi na wysokos¢ ponizej 25 m i brak innych pomieszczen nad kondygnacjg
przeznaczong do parkowania zaprojektowano w klasie ,D” odpornosci pozarowej, dla ktérej minimalna
odpornos$é ogniowa poszczegdlnych elementéw budowlanych jest nastepujgca:

= gtéwne elementy konstrukcyjne — R 30,

= stropy — REI 30,

= $ciany zewnetrzne — EI 30 (o-i) dotyczy pasa miedzykondygnacyjnego

= Sciany wewnetrzne — El 15 — nie dotyczy Scian wewnetrznych dla ktérych liczymy tgczng diugosé
przejscia ewakuacyjnego, prowadzgcego maksymalnie przez trzy pomieszczenia;

= konstrukcja dachu i przekrycie dachu — nie stawia sie wymagan

1 C/VM2 Verification Method; Framework for Fire Safety Design For New Zealand Building Code. Clauses C1-C6
Protection from Fire. Ministry of Business, Innovation & Employment. 2013
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Wszystkie elementy budynku sg nie rozprzestrzeniajgce ognia oraz niekapigce i nieodpadajgce pod
wptywem ognia.

Dla garazu otwartego nie okresla sie dopuszczalnej powierzchni strefy pozarowej. Projektowany
garaz stanowi w catosci jedng strefe pozarowg o powierzchni catkowitej 19300,00 m?.

Najblizej usytuowane budynki, zlokalizowane sg w odlegtosci przekraczajgcej 8,0 metrow.
Pomiedzy sasiednig zabudowg po stronie pétnocnej a projektowanym garazem wystepuje droga publiczna
(ul. Tylna Mariacka)

Warunki i strategia ewakuacji:

W budynku zachowana jest dtugos¢ przejscia ewakuacyjnego — w zadnym miejscu nie przekracza
dopuszczalnych 60m. Wolna szerokosc przej$¢ ewakuacyjnych wynosi¢ bedzie co najmniej 0,9m. Komuni-
kacje pionowg zapewniajg trzy klatki schodowe o szerokosci biegéw i spocznikéw odpowiednio co najmniej
1,2 mi 1,5 m. Drzwi stanowigce wyjscia ewakuacyjne z klatek posiadajg szerokos¢ nie mniejszg niz 1,2m.
Drzwi z poszczegdinych pozioméw prowadzace do klatek schodowych otwierajg sie zgodnie z kierunkiem
ewakuaciji. Zapewniono tgczng szerokos¢ uzytkowg biegéw i spocznikéw klatek schodowych, proporcjonal-
nie do liczby os6b mogacych przebywac rownoczesnie na kondygnacji, na ktorej przewiduje sie obecnosé
najwiekszej ich liczby, przyjmujgc 0,6m/100 oséb. Najwieksza liczba oséb moze przebywaé na kondygnaciji
pietra 1 — 84 osoby. Dtugos¢ dojscia ewakuacyjnego nie przekracza dopuszczalnych 60 m w tym 20 m po
drodze poziome;.

Drogi i wyjscia ewakuacyjne nalezy oznakowa¢ znakami zgodnymi z PN-EN I1SO 7010:2012-
~Symbole graficzne — Barwy bezpieczenstwa i znaki bezpieczenstwa - Zarejestrowane znaki
bezpieczenstwa”.

Instalacja elektryczna zostanie wyposazona w przeciwpozarowy wytgcznik pradu, odcinajgce
doptyw energii elektrycznej do wszystkich obwoddéw za wyjgtkiem tych, ktérych praca jest niezbedna w
trakcie pozaru. Oznakowanie wytgcznika pragdu zostanie wykonane zgodnie z Polskg Normg PN-N-01256-4.
Znaki bezpieczenstwa. Techniczne $rodki przeciwpozarowe.

Budynek chroniony jest instalacjg odgromowg w sposéb zgodny z odpowiednimi Polskimi Normami
PN-EN w tym zakresie.

Projektuje sie wykonanie awaryjnego oswietlenia ewakuacyjnego, ktére spetniaé bedzie
wymagania okreslone w Polskich Normach: PN-EN 1838. Zastosowanie oswietlenia Oswietlenie awaryjne
oraz PN-EN 50172:2005 Systemy awaryjnego oswietlenia ewakuacyjnego. Natezenie oswietlenia wynosic¢
bedzie co najmniej 1 luks, a w obrebie lokalizacji gasnic, hydrantéw wewnetrznych, ppoz. wytgcznika pradu
oraz po zewnetrznej stronie wyjs¢ ewakuacyjnych — 5 lukséw. Czas $wiecenia opraw minimum 60 minut.
Oprawy posiada¢ muszg aktualne dopuszczenia CNBOP.

W budynku garazu zastosowana bedzie instalacja wodociggowa przeciwpozarowa z hydrantami 33
z wezem potsztywnym, rozmieszczonymi na kazdej kondygnacji, szafkowymi z odcinkiem weza pétsztywne-
go o dtugosci 30 m (zasieg 33m). Przyjeto jednoczesne dziatanie dwéch hydrantéw HW-33 (wydajnos¢ 3,0
dm?®/s, przy cisnieniu 0,2 MPa).

Budynek zostanie wyposazony w gasnice przenos$ne spetniajgce wymagania Polskich Norm
bedacych odpowiednikami norm europejskich (EN). Gasnie bedg dostosowane do gaszenia tych grup
pozarow, ktére mogg wystgpic. W strefie PM jedna jednostka masy $rodka gasniczego 2 kg (lub 3 dm?®)
zawartego w gasnicach przypada na kazde 300 m? powierzchni strefy. Gasnice zostang rozmieszczone w
taki sposdb, ze odlegtos¢ z kazdego miejsca w obiekcie, do najblizszej gasnicy nie przekraczata 30 metréw.
Do kazdej gasnicy zachowano dostep o szerokosci co najmniej 1m. Miejsca usytuowania gasnic zostang
oznakowane zgodnie z Polskg Normg PN-EN ISO 7010.

Wymagana ilos¢ wody do celdw przeciwpozarowych dla budynku garazu, stuzgca do zewnetrznego
gaszenia pozaru, wynosi 20 dm?®/s. Zapewniono dwa hydranty Dn 80 umozliwiajgce wymagany pobor wody o
wydajnosci co najmniej 10 dm?®/s kazdy przy ci$nieniu nie mniejszym niz 0,2 MPa, zabudowane w odlegtosci
do 75 m i do 150 m od obiektu i nie blizej niz 5 m od jego Sciany. Zachowano maksymalng odlegto$¢ 15 m
hydrantu od zewnetrznej krawedzi drogi oraz 150 m pomiedzy hydrantami.

Nie wymaga sie drogi pozarowej do niniejszego obiektu. Projektowany uktad drogowy zapewnia
dogodne warunki dojazdu dla samochodéw strazy pozarne;.

Uwagi:

1) Przed oddaniem budynku do uzytkowania opracowana zostanie Instrukcja bezpieczenstwa
pozarowego..., zgodna z §6 rozporzadzenia Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 7
czerwca 2010 roku w sprawie ochrony przeciwpozarowej budynkéw, innych obiektéw budowlanych i
terendw (Dz. U. Nr 109, poz. 719).

2) Projekt dotyczace instalacji elektrycznej (w tym o$wietlenia ewakuacyjnego, wytgcznika
przeciwpozarowego i ochrony odgromowej) nalezy wuzgodni¢ pod wzgledem ochrony
przeciwpozarowej z rzeczoznawcg do spraw zabezpieczen przeciwpozarowych.
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WNIOSKI

— stworzenie strefy centralnej o bogatej i wszechstronnej ofercie funkcjonalno-przestrzennej — SALON
KATOWIC

— maksymalizacja dostepnosci opracowywanego obszaru srédmiejskiego srodkami komunikacji
publicznej — PRZYSTANKI TRAMWAJOWE i PUNKTY PRZESIADKOWE KOLEI oraz komunikaciji
indywidualnej lokowanej na obrzezach terenu od ulicy Francuskiej — PARKING
WIELOPOZIOMOWY

— dominacja ruchu pieszego w catej strefie — LINEARNY PLAC DWORCOWY z PROMENADA i SUB-
PLACAMI

— zapewnienie ekstensji funkcji z adaptowanych kubatur na catym Placu Dworcowym i mozliwos¢ jego
wspolnego uzytkowania — PLAC JAKO MATRYCA

— uaktywnienie wnetrz kwartatow pomiedzy Placem Dworcowym, ul.Staromiejska, Dyrekcyjng i
Mieleckiego oraz Mariacka i Tylng Mariackg poprzez obecnos¢ generatoréw ruchu pieszego

— zapewnienie ré6znorodnych klimatéw przestrzennych w ramach sekwencji placéw — DACH
MEMBRANOWY, OAZY ZIELENI, SWIATLO, OTWARCIA WIDOKOWE, POZIOMY

— dostepnos¢ serwisowa wszystkich obiektéw w opracowywanym rejonie

— zapewnienie miejsc parkingowych dla pracownikéw ulokowanych w rejonie przedsiewzie¢ oraz
gosci — dostepny od ulicy Francuskiej PARKING WIELOPOZIOMOWY

— zapewnienie okazjonalnego dojazdu samochodowego i autobusowego do hoteli od strony ulicy
Sw.Jana — PARKING CZASOWY

— upamietnienie 170 rocznicy budowy potgczenia kolejowego do Katowic — AKCENT PLASTYCZNY i
UKLAD PODSWIETLENIA PLACU DWORCOWEG

szkicowa koncepcja
akcentu plastycznego
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